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 Ro-Ro (Roll-On/Roll-Off) vessels are designed for transporting wheeled cargo and play 

an important role in maritime trade due to their ability to load and unload vehicles and 

goods quickly and efficiently. Iranian exports of perishable products to the Caspian 

littoral states, particularly Russia, are currently carried mainly by road transit, which 

suffers from long border delays, high costs and quality deterioration, while Iran owns 

no Ro-Ro vessel in the Caspian Sea. This study presents a preliminary techno-economic 

assessment of establishing a national Ro-Ro fleet in the Caspian Sea. The method 

comprises four steps: (i) extraction and monthly disaggregation of refrigerated 

perishable export statistics from the Tehran Chamber of Commerce database; (ii) 

derivation of the vessel dimensional constraints from two independent constraint sets, 

namely the Volga River, Volga-Don and Volga-Baltic waterways for the import option, 

and the dock capacity of northern Iranian shipyards for the domestic-build option; (iii) 

modelling of the round-trip voyage cycle based on a field survey at the northern ports, 

and determination of the required number of vessels; and (iv) estimation of the building 

cost by both a parametric method and a bottom-up SWBS breakdown. The results show 

that the bulk of perishable exports (roughly 60-90%, depending on the year) is destined 

for Russia, reaching 875 thousand tonnes in 1402 (2023-24). The preferred domestically 

built vessel is 140 m in length, 23 m in beam and 4.5 m in draft, carrying 53 refrigerated 

trailers equivalent to 954 tonnes of net cargo, with a round-trip cycle of 4.9 days on the 

Amirabad-Astrakhan route; accordingly a maximum of 24 Ro-Ro vessels is required to 

meet peak-month demand. The building cost per vessel is estimated at 12.06 million 

USD by the bottom-up method, decreasing by about 26% in a ten-ship series. The 

comparison shows that domestic construction is preferable to foreign purchase owing 

to its higher capacity, lower cost and lower sanction risk. 
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 چكيده    اطلاعات مقاله 

 تاریخچه مقاله:
 30/02/1405: دریافت مقالهتاریخ 

 07/07/1405: مقاله اصلاح تاریخ 

 08/1405/ 10: تاریخ پذیرش مقاله

 08/1405/ 13انتشار مقاله: تاریخ 

ان  و با امکان  دار طراحی شتتت  های چرخبرای حمل محموله(  Roll-On/Roll-Offرو )-های روکشتتتتی

کننت   صتتتادرا   مهمی در تجتار  دریتایی ایفتا میبتاریرری و تخلرته یتتتریی ویتتتایتل نقلرته و کتا هتا  نق  

اکنون عم تاً از مسترر  ویژ  رویتره  ه محصتو   فایت شت نی ایران به کشتورهای حاشتره دریای بهر  به

   های طو نی مرزی  ههینه با  و افت کرفرت بار همرا  ایتتتت شتتتود که با تو  ای انجام میترانهیت جاد 

روی ملی در دریای بهر ایت  روش کار  -نی و ا تصتادی ایتقرار ناویان روه ف این پژوه   برآورد اولره ف

( ایتتخرا  و تفکر  ماهانه آمار صتادرا  کا های فایت شت نی نرازمن  یخچا  بر  1شتامل چهار یام ایتت: )

( تعررن  رود ابعادی شتتناور از دو مجموعه مح ودیت مستتتقل  یعنی  2های اتاق بازریانی تهران؛ )پایه داد 

یاردهای شتتتما   بالترت  برای یهینته بری  بارجی  و فرفرتت دای شتتترت -دان و ولگتا-های ولگتا  ولگتاا آبر

یتازی زمان چربه یتفر بر مانای ملالعه مر انی در بنادر شتمالی  ( م  3کشتور برای یهینه یتابت دابل؛ )

از پایرن به با  در    ( برآورد یتتترمایه یتتتابت به دو روش پارامتری  و4و تعررن تعت اد فرون  موردنراز؛ و )

  ۶0ده  بخ  عم   صتادرا  کا های فایت شت نی )بستته به یتا   ح ود  نتایج نشتان می   SWBSچارچوب  

ههار تن ریتر   ایتت  شتناور منایت     875به    1402درصت ( مقصت  رویتره دارد و حج  آن در یتا    ۹0تا  

دار  تریلی یخچا   53ا فرفرت  متر بت   5/4متر و آبخور    23متر  عرض    140برای یتتتابت دابل دارای طو   

به  روز    ۹/4آیتتارابان  –تن بار بالص ایتت و زمان چربه رفت و بریشتت آن در مسترر امررآباد  ۹54معاد   

یویی به تقاضتای ما  او   زم ایتت   رو برای پایتخ-فرون  شتناور رو 24دیتت آم ؛ بر این ایتاح ح اک ر  

مرلرون د ر برآورد شتت  که در یتتابت یتتری    0۶/12یتترمایه یتتابت هر فرون  در روش از پایرن به با   

ل به دلرل فرفرت  ده  یتابت دابیاب   مقایسته دو یهینه نشتان میدرصت  کاه  می  2۶فرون ی ح ود  د 

 تر بر بری  بارجی ترجرح دارد برشتر  ههینه کمتر و ریس  تحری  پایرن

 نوع مقاله:  
 مقاله پژوهشی
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 صادرا 
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 مقدمه- 1

    های اصلی تجار  جهانیی از مؤلفهکعنوان ییی بهاونقل دری حمل 

بر ارتااط  و  ا تصادی  تویعه  در  بسهایی  ای  ننق     فا کشورها 

افهای  ش ن[ جهانی4]کن می کشورها   نی تجاری برهاانجری    با 

یی و بهاود کارایی  اونقل دریهمرا  بود  و منجر به یسترش حمل

یی  اونقل دری[  حمل3ش   ایت]  شهرها مؤثر با  ارتااط    قبنادر از طری

مقای در  یای  سههمچنان  حملهاو شر  ربا  زمری  و  لری    ینونقل  ی 

غال به   هوایی بر  نتریعنوان  تجار   برای  شنابته  المللنروش  ی 

را به بود    ۹0[ و ح ود  1]شودمی از حج  تجار  جهانی  درص  

ایت] داد   ی2ابتصاص  فناوریک[   از  ایی  های  در  حوز     ن مؤثر 

 رو ایت  -ی رو هااز کشتی اد ایتف

حمل کشتی RORO1هایکشتی برای  که  هستن   باری  های 

دار مانن  اتومارل  موتوریرکلت  کامرون  کامرون های چرخمحموله 

[ که  5ان ]طراحی ش   آهنهای را نرمه تریلر  اتوبوح  تریلر و واین

و از کشتی پراد     شون  تی میهای بود یوار کشبا ایتفاد  از چرخ

کشتیشون می بربلاف  این  جرثقرل  LOLO 2های    از  که  ایت 

می ایتفاد   محموله  تخلره  و  باریرری  کشتیبرای   هایکنن   

RORO   ها  های دابلی یا یاحلی هستن  که به محموله دارای رم

و یا    یوارده  تا در هنگام بن ر به طور مؤثر بر روی کشتی اجاز  می

ها  تر که در مران رودبانههای کوچ کشتی  کهر  شون   درحالیبا

های دابلی  کنن   اغل  دارای رم های کوتا  کار میو یایر مسافت

  مارپ انوحهای بهرگ ا رعموماً برای کشتیRORO هستن   اصللاح

می رم ایتفاد   یا  شود   عق   در  سمت  ایت  ممکن  درها  و  ها 

آکنار  از  ترکرای  هر  یا  یررن    ها  روهاکشتینها  رار  رو  -ی 

هایی که یی هستن  که برای حمل بودرو و یایر محموله هاکشتی

دارای یکویی  ها  این کشتیشون روی چرخ  رار دارن   ایتفاد  می

ارتااط کشتی با ایکله را   توان در پاشنه یا دو طرف هستن  که می

راحتی به دابل  فراه  یازد و در نترجه ویایل نقلره با بار بود به

می را   کشتی   ابن  ی کشتی  از  ایتفاد   مهایای  رو  -رواز 

ههیصرفه   توانمی در  جابهها نه جویی  از ی  تجاری  کا های  جایی 

ما أ تا مقص   کنتر  کامل کا  در تمام مسرر حمل چه در زمرن 

باطر جایی بهچه در دریا تویط صاح  کا  و کاه  زمان جابه  و

یازمان بنادر در یا  [   ۶را نام برد] کاه  دفعا  تخلره و باریرری

رو در بنادر شمالی را فراه  کرد   -و های رمق ما  تردد با کشتی  ۹8

رویی را در -ومشکل ایایی این ایت که ایران مالکرت هرچ شناور ر

به رویره با  -وین شناورهای ر بهر ن ارد  برشتر رو در بهر متعلق 

رو در رتاه -وفرون  کشتی ر  ۹رو و کشور آذربایجان با  -وکشتی ر  1۹

رو در رتاه بع ی و  -وفرون  کشتی ر  2دوم و کشور ترکمنستان با  

  با  هستن رو  -ونهایتاً کشورهای ایران و  ها ستان که فا   کشتی ر

ریایی در شما  در دیت رویره توان یفت ترانهیت داین تفاصرل می

 
off-on Roll-Roll 1 

ونقل کا  برشتر از و آذربایجان ایت و یه  این کشورها در حمل

ر شناور  مال   ایران   ایر  ایت   بهر  حاشره  دیگر  رو  -وکشورهای 

ریهی ریهی یفرها دیت ایران بواه  ش  و ایر برنامهباش   برنامه

می شود   انجام  شناور  تویط  کیفر  فرفرت  با  را  یفرها  امل توان 

برنامه برای بری  کشتیانجام داد   با  -وهای رهای ج ی دولت  رو 

رو در  -وفرفرت کشتی ر کهیدرحالی ایت  بصوص بخ مشارکت 

نمی کامل  انهلی  آیتارا بن ر  بشکی  مرز  در  طویلی  ص   شود  

ها به آذربایجان تشکرل ش   ایت تا با  برای ورود کامرون  ا ننرهم

[  نراز ایت 12ویره و بن ر آکتائو برون ]رو آذربایجان به ر-وکشتی ر

ها ا  ام  فرفرت کشتی  ش نکاملصور  هماهنگ برای  ها بهدیتگا 

 که یدرحالکنن   ترکمنستان در زمان کرونا مرز زمرنی را بسته بود 

با کشتی ر یا ترکمنستان بسرار -ویفر  آذربایجان  از یمت  رو چه 

ر  ترصرفه به کشتی  با  ای-وایت   دیتریی  کشورها رو  تمام  به  ران 

تر بواه  ش   ا  ام دیگر برای رونق ترانهیت در بنادر شمالی  راحت 

ر کشتی  که  ایت  می-واین  پهلو  بن ر  در  نوبت  ب ون  و  رو  یررد 

زیریابت  ایران  این بن رهای شمالی  پهلویرری  برای  را  های  زم 

ی  تمامبه درص ی    80ها دارد  همرن ا  اما  در کنار تخفر   کشتی

رونق  ههینه یا   ح ودی  تا  توانسته  شناورها  این  بن ری  های 

 .ترانهیت و تجار  دریایی در شما  کشور باش 

جای اتکا به نوآوری این پژوه  در یتته محور ایتتت  نخستتت  به

حج  کل تجار   آمار یمرکی به تفکر  ما   یمری ما أ و کشور  

وردنراز مقصت  ایتتخرا  و مستتقرماً به م   تعررن تع اد شتناور م

زمان از دو صتور  ه متصتل شت   ایتت  دوم  ابعاد برشترنه شتناور به

- مجموعه  ر  مستتقل ایتتخرا  شت   ایتت:  رود آبراهی ولگا  ولگا

انت   و  رود بتالترت  کته بر یهینته بریت  بتارجی حتاک -دان و ولگتا

یاردهای شتما  کشتور که بر یهینه یتابت دابل ابعاد دای شتر 

ن دو مجموعته  مانتای کم ی روشتتتنی برای  انت ؛ مقتایستتته ایحتاک 

ده   یتتتوم  بروجی انتخاب مران یتتتابت و بری  به دیتتتت می

- ابعادی م   با مشتخصتا   رارداد وا عی یتابت دو فرون  شناور رو

 رو تویط شرکت ص را اعتاارینجی ش   ایت 

 

 مبانی و چارچوب نظری   - 2

 ایران نسبت به کشورهای حوزه دریای خزر  - 2- 1

صادراتی ایران عم تاً ینتی ایت و نراز به تحو  ایایی  های  رویه

احساح می تأمرن  زنجرر   یکپارچه  م یریت  و  لجستر   شود   در 

های لجسترکی برای  هایت که از پلتفرمیافته م  کشورهای تویعه

کنن   ایران نره برای موفقرت در  ونقل ایتفاد  مییازی حملبهرنه 

ونقل   من  اصلاحا  یسترد  در حملصادرا   واردا  و ترانهیت  نراز

ونقل دریایی که زیر نظر یازمان ویژ  در بخ  دریایی ایت  حملبه

off-on Lift-2 Lift 
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های  شود  با مشکلاتی مانن  ناود کشتیبنادر و دریانوردی ادار  می

 .رو در دریای بهر مواجه ایت-رو

روی فعا  در دریای  -یونه که در مق مه اشار  ش   ناویان روهمان

- های رودر ابترار رویره و آذربایجان ایت  ناود کشتی  بهر عم تاً

ریهی منای  یفرها را از برن برد  و ههینه رو ایرانی  امکان برنامه

ی  حمل  حمل  دلرل  به  را  برای  ونقل  ایت   داد   افهای   بار  یر 

ها و افهای  کارایی  ایران نرازمن  بری  یا یابت  کاه  این ههینه

  ه امکان حمل بار در هر دو مسرر رفت های دو یربار ایت ککشتی

 و بریشت را فراه  کن   

روش مران  هماهنگی  ناود  مشکلا    از  دیگر  مختل   یکی  های 

ونقل  حمل  ش ن یتالرجونقل )دریایی  زمرنی و ریلی( ایت  دیحمل 

توان  به کاه  زمان انتظار و افهای  کارایی  ها میو ردیابی محموله

کشتی م ا    برای  کن    کامرون کم   منتظر  ناای   و  ها  باشن   ها 

به بای   کشتی   یونههماهنگی  پهلویرری  هنگام  که  باش   ای 

 .ها آماد  باریرری یا تخلره باشن کامرون

ر  برای  دریانوردی  و  بنادر  انجام  یازمان  ا  اماتی  این مشکلا   فی 

 :داد  ایت  این ا  اما  شامل

 رو-های رودرص ی به کشتی 80تخفر   •

 رو -های رو رمت به مالکان کشتیارائه تسهرلا  ارزان  •

رو با  -های روریهی برای بری  کشتیو برنامه •

 بخ  بصوصی مشارکت

شود؛  طور کامل ایتفاد  نمیفرفرت ترانهیت در بنادر ایران نره به

  50مرلرون تن و بنادر جنوبی با فرفرت    8بنادر شمالی با فرفرت  

عنوان نمونه  ان   بهمرلرون تن هنوز از تمام پتانسرل بود بهر  نارد 

شود  در حالی  رو تکمرل نمی-های روانهلی فرفرت کشتیدر بن ر  

ای روشن  ها در مرزهای زمرنی طو نی ایت؛ نشانهکه ص  کامرون 

پژوه    این  اصلی  از فرفرت بلاایتفاد  مسرر دریایی که موضوع 

 ایت 

روی  -های رونش ن فرفرت کشتیطورکلی  شواه ی مانن  تکمرلبه

ه  انهلی  بن ر  در  با موجود  کامرون  زمان  طو نی  مرز ص   در  ها 

رو در دریای  -ده  که فرفرت بالقو  مسرر دریایی روزمرنی نشان می

به هنوز  بهر بهر  کامل  تویعه طور  با  ایران  ایت   نش    برداری 

حملزیریابت  روشهای  مران  هماهنگی  و  ونقل   مختل   های 

ه بود توان  یه  برشتری از این بازار را برو می-های روتأمرن کشتی

 ای تقویت کن   ابتصاص ده  و نق  بود را در تجار  منلقه 

ایکله  به  انهلی  بن ر  و  امررآباد  بن ر  تجهره  پهلویرری  باوجود  های 

- های رورو  ایران هنوز فا   این شناورهایت  کشتی-های روکشتی

کامرون حمل  امکان  که  واینرو  یا  افهای  ها  برای  دارن    را  ها 

 .نقل دریایی بسرار اهمرت دارن ووری در حملبهر 

های کشتررانی رویره   مذاکراتی برای ورود شرکت1400در یا   

حمل بلوط  کشتیبه  بری   و  ایران  روونقل  ش    -های  آغاز  رو 

ها تلاش کرد  تا مسررهای آبی را انجمن کشتررانی نره یا  .ایت

جاد  مسررهای  این  جایگهین  مانی  متع دی  اما مشکلا   کن    ای 

ای از حو  ش   ایت  از جمله این مشکلا   وضعرت ترانهیت جاد ت

تو   مانن   موانعی  با  که  ایت  آذربایجان  طو نی   بای  های 

بر بودن مواجه ایت  های با   و فساد مواد غذایی به دلرل زمانههینه

چال  کامروناین  ایت  ش    باعث  مرزهای  ها  در  ایرانی  های 

معلل ارمنستان  و  حمل  آذربایجان  و  مشکلا   بمانن   با  ونقل 

 .رو شودای روبهع ی  

به  تنها نقله دارای هر یه مود حمل مرز آیتارا  ونقل )آبی   عنوان 

مشکلاتی  جاد  اما  دارد   تجار   برای  با یی  فرفرت  ریلی(   و  ای 

ص  کامرون مانن   طو نی  )تا  های  بربی    500ها  در  دیتگا  

را زمان اتصا   ناود  و  ر ها(   آذربایجان   آهن  ریلی  شاکه  به  شت 

های معلل   وری این مرز را کاه  داد  ایت  بسراری از کامرون بهر 

غذایی   مواد  فساد  بلر  که  هستن   یخچالی  کانترنرهای  دارای 

 .ده صادراتی را افهای  می

علی آیتارا   یرویسبن ر  با  رغ   رویره   بنادر  به  منظ   دهی 

عمق کانا  ورودی به حوضچه هایی مواجه ایت  از جمله   مح ودیت

های  متر ایت که باعث کاه  تع اد و فرفرت کشتی  4بن ر کمتر از  

ونقل دریایی  شود  این امر صرفه ا تصادی حمل ابل ورود به بن ر می

متر   ۶ رار داد  و نراز به  یروبی برای افهای  عمق به  رتأثررا تحت 

 .کاملاً محسوح ایت

ونقل دریایی و دورزدن مشکلا   حمل  هایبرای ایتفاد  از فرفرت 

یذاری دریایی تمرکه شود  اما  ای  بای  روی یرمایهمسررهای جاد 

ها   رو ایت  ههینه با ی تویعه زیریابت این بخ  با موانعی روبه

یذاری در این حوز  نرخ با ی یوبت و مالرا  و یود پایرن یرمایه

ها  اشار  کرد  این چال به آنها    تواناز جمله موانعی هستن  که می

ونقل دریایی برای بخ  بصوصی یذاری در حملباعث ش   یرمایه

 .جذاب نااش 

نظر   به  و  دارد  ادامه  همچنان  نره  آذربایجان  از  ترانهیت  مشکلا  

نشرنی کن   تو    یرعت از مواضی بود عق ری  این کشور بهنمی

چنان پابرجایت   ای همها در مرز  عوارض با   و موانی جاد کامرون

از آنجا که این موانی ماهرت فنی ن ارن   رفی آنها عم تاً به مذاکرا   

ونقل دریایی   حا   تویعه بلوط حمل یرایی وابسته ایت  بااین

کشتی بری   و  بنادر  روتجهره  می-های  در  رو  مؤثری  نق   توان  

وری ترانهیت ای و افهای  بهر کاه  وابستگی به مسررهای جاد 

 ن داشته باش   ایرا
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 شناسی روش  - 3

شتتنایتتی این پژوه  از چهار یام متوالی تشتتکرل چارچوب روش

شتت   ایتتت که بروجی هر یام ورودی یام بع ی ایتتت  در یام  

نخستت  زیریتابت بنادر شتمالی کشتور از نظر آبخور  تع اد پستت 

شتود تا مشتخص شتود بنادر رو برریتی می-ایتکله و وجود ایتکله رو

توان پذیرش این شتناورها را دارن  یا برر  در یام دوم   رود موجود 

ابعادی حاک  بر شتناور از دو مجموعه مح ودیت مستتقل ایتتخرا   

های آزاد برای  های آبراهی مستترر انتقا  از آبشتتود: مح ودیتمی

یاردهای شتتما  کشتتور  یهینه بری  بارجی  و فرفرت دای شتتر 

  بتا ایتتتتفتاد  از آمتار برای یهینته یتتتابتت دابتل  در یتام یتتتوم

ش   صادرا  و م   زمان چربه یفر  تع اد فرون  موردنراز تفکر 

شتود   تعررن و نستات به پارامترهای عملراتی تحلرل حستایترت می

در یام چهارم  یترمایه یتابت هر فرون  به دو روش مستتقل برآورد 

و دو یهینته یتتتابتت دابتل و بریت  بتارجی بتا یکت یگر مقتایستتته 

های آماری از پایگا  اتاق بازریانی  صتتنایی  معادن و د یردد  دامی

کشتاورزی تهران  مشتخصتا  بنادر از یتازمان بنادر و دریانوردی  و 

بنت ری از ملتالعته مرت انی و مصتتتتاحاته بتا  زمتان هتای عملرتاتی 

 برداران بنادر شمالی کشور یردآوری ش   ایت کارشنایان و بهر 

 ران ای  شمال بندری و زیرساختی  ساتتأسي- 1- 3

به آنها    1بنادر شمالی ایران شامل یه بن ر مه  هستن  که در شکل  

عنوان مراکه ا تصادی و تجاری دریایی در این  اشار  ش   ایت  به

نوشهر  منلقه شنابته می بن ر  و  امررآباد  بن ر  انهلی   بن ر  شون : 

همچنرن بن ر آیتارا نره از جمله بنادر حایه اهمرت در این منلقه 

ها های آنش   در ادامه به برریی هر ی  از این بنادر و ویژییبامی

 .پردازی می
 

 
 نقشه بندرهای مهم ایران -1شكل 

 

 

 

 

 ) ل  ا تصادی و ترانهیتی شما  ایران(  بندر انزلی- 1- 1- 3

 هدر حاشر رانی و تجاری ایخبنادر تاری نتریی از مه کانهلی ی بن ر

تاریادری طو   در  که  ایت  بهر  و    خی  تجار   در  ایایی  نق  

ی  بورشر  130۶بن ر در یا     نای داشته ایت  ایارتااطا  منلقه

ای مو   لتحوی  رانبه  اح اث  با  و  ش   اوابر  رن  شکنداد   در  ها 

یی  اونقل دریی از مراکه اصلی حملکی  ه ب  ست  رن بر  ل نوزده  و اوای

 ش     لتا ی

زی  امروز   با  چهاریابتانهلی  اناارهای  م رن   و  ی  ن منظور  

تخصصیهانا ترمر پربه    ی  ای  نیترشرفته عنوان  شما     رانبن ر 

ایشودشنابته می نخستر  ن   به   نبن ر  ایت که  منلقه در کشور 

مکانرادری   ترافر  ست یر ایت ]  ه  یی  به  7مجهه ش    ادامه  در   ]

 .شودها و مشخصا  بن ر انهلی پردابته میبرریی ویژیی

تسهربهر  • از  تجاری    لا من ی  آزاد  منلقه    - انونی 

 صنعتی

 کا   تی ترانهیالمللنی بر  ورهاکری ری در مسرر راریر •

 تن کا   ونرلمر 13دارای فرفرت پذیرش  •

ههار متر مربی    72ههار تن یرلو و    14۶دارای فرفرت   •

 اناار مسق 

ی  ها تفرفر  نای  با به  انهلی  از  ل کبن ر  تویعه ی  اصلی  های 

ش   و نق  مؤثری   لی بهر تا یا دری  هحاشرا تصادی و تجاری در  

   کن  می  فای ایالمللنونقل برو حمل تدر رش  ترانهی
 

 بندر نوشهر- 2- 1- 3

یا    طی  نوشهر  شرکت    تویط 1318تا    130۹های  بن ر  دو 

با ورود نخسترن کشتی   131۹هلن ی و بلژیکی اح اث و در یا   

ماشرن و  حامل  لعا   ذوب  تجاری  کاربانه  را  آ    کر   آهن 

هکتار و    88ان ازی یردی   بن ر نوشهر در حا  حاضر با مساحت  

بودن   م رن   11دارا  تجهرها   و  ب ماتی  و  تجاری  ایکله  پست 

انواع   بن ری و دریایی  از فرفرت منایای برای تخلره و باریرری 

کشتی پذیرش  و  برکا   بالغ  فرفرت  با  تجاری  تن   ۶500  های 

از اردیاهشت ما    وی  مجلس شورای ایلامیبا تص بربوردار ایت 

امکان    13۹0 و  تا یل  ا تصادی  ویژ   منلقه  به  بن رنوشهر 

یرمایه  من یبهر  و  و  بازریانان  مهایا  از  بصوصی  بخ   یذاران 

یردی     فراه   ا تصادی  ویژ   مناطق  از  انون  ناشی  تسهرلا  

ویژیی8ایت ] برریی  به  ادامه  در  نوشهر [  بن ر  مشخصا   و  ها 

 شود پردابته می

 کرلومتری بن ر  2دیتریی به فرودیا  در فاصله  •

اناارها و تأیرسا  ابتصاصی صادرا  و   دارابودن •

 ترانهیت کا  
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۶ 

( و بربورداری از فرفرت متر ۶آبخور منای  ) دارابودن •

مرلرون تن در  5/4تخلره و باریرری انواع کا  به مرهان 

 یا 

  2هار تن و ه ۶5یرلوی غلا  به فرفرت  دارابودن •

 تن بر یاعت 300دیتگا  مکن   غلا  به فرفرت 

 و TEU400 دارابودن یایت کانترنر یخچالی به فرفرت  •

 کامرونی  رو-رو ایکله وجود

 بازریی و ثات شناورها در برن بنادر شمالی کشور •

 بندر اميرآباد - 3- 1- 3

مازن ران    ایتان  در شرق  امررآباد  بن ر  ا تصادی  ویژ    51منلقه 

زیریابت با  منلقه  این  دارد   فاصله  ایتان  مرکه  از  های  کرلومتر 

رو ایکله  چن وجهی   نقل  و  حمل  و  -م رن  کامرون   و  ریلی  رو 

مرلرون نفر  نق    300با جمعرت   CIS دیتریی به بازار کشورهای

برای اح اث    1375مهمی در ترانهیت کا  دارد  این منلقه از یا   

یا    در  منلق  137۶و  عنوان  ش    به  تصوی   ا تصادی  ویژ   ه 

جذب  ه ف اشتغا    ایجاد  ارزی   درآم   کس   شامل  آن  های 

فاز  یرمایه ایت   بهر  دریای  در  ایران  نق   افهای   و  یذاری 

اردیاهشت   در  بن ر  ش  ]  1380اضلراری  به  ۹افتتاح  ادامه  در   ]

 .شودها و مشخصا  بن ر امرراباد پردابته میبرریی ویژیی
  

بن ر نسل یوم حاشره دریای بهر و نخسترن  نتریبهرگ •

 بن ر شمالی متصل به شاکه ریلی کشور 

 رو ریلی–فرد روبربورداری از ایکله منحصربه  •

 مرلرون تن 5 7پست ایکله با فرفرت  15من ی از بهر  •

 پایلو  غلا  شما  کشور •

 

 بندر آستارا - 4- 1- 3

های  پایانه وصی ایران ازبن ر آیتارا به عنوان یکی از مع ود بنادر بص

رو یخچالی   کانترنری   عمومی   نفتی   -کا های  مخازن  غلا    رو  

اناارهای لجسترکی در  ال  فازهای  محوطه  و  تا یلی  های صنایی 

های  توان  به ارائه ب ما  مورد انتظار بلوط و شرکتمختل  می

بن ر و یایر صاحاان کا  و مشتریان  کشتررانی و شرکای تجاری 

متر ایت و عمق    210ردازد  طو  ایکله باریرری این بن ر ح ود  بپ

ری  که الاته در آین    متر نره می  4ها در آن به  پهلویرری کشتی

[ در ادامه به برریی  10متر افهای  یاب  ]  5/5 رار ایت این عمق به  

 شود ها و مشخصا  بن ر آیتارا پردابته میویژیی

یرپوشر   مجموعا   دارای یه پست ایکله و یه اناار •

 ههارمتر مربعی15

دیتریی همهمان به یه یمری مرزی دریایی زمرنی و   •

 ریلی در ی  مح ود  جغرافرایی 

 مرلرون تن 5/2فرفرت پذیرش انواع کا  تا یا نه  •

شمال  - 2- 3 مناسب  -کریدور  برای    ن تریجنوب،  گزینه 

 ارتباط تجاری آسيا و اروپا 

ی ایت که  تجاری و ترانهیی تر[  مسر12جنوب]  –شما      وریکر

یا    حمل  1۹۹3در  وزرای  در  تویط  اروپایی  کشورهای  ونقل 

آورد     2که در شکل    رمسر  نش   ایت  ای   ی تصوینکاجلاح هلسر

  جی در بلررانو ایتفاد  از بنادر ای رانش   ایت  با عاور از  لمرو ای

با کشورهای    هی و رویرناوشما  اروپا  ایکان ی  نفارح  ارتااطی بر

  شودبر رار می  افارح و جنوب شر ی آیر  جهن   بلر  انوحا ر  وز ح

ای   پر ا ر   ور کری  نای  جاداز  حوز   بلر  انوحبازریانان  و   ج هن  

رویر و  اروپا  به  کا   انتقا   برای  مسر  هفارح  دریرهااز  یی  ای 

ی عمان  اهن   دری   انوح  کا ها از ا رکردن ی ایتفاد  میترطو نی

دری  جبلر یاع ن   دری  رخی  به  یوئه  کانا   م یاو  منتقل    ترانهی 

ی  ادری  قاز طری  نو اوکرای  ه  کا های مقص  جنوب رویرش ن می

و کا های مقص  اروپای شمالی    ش ن منتقل می  سا به بن ر اودی  ا یر

ی مان  و ااطلس  دری  انوحاللارق  ا راز تنگه جال   هو شما  رویر

   ش ن حمل می پترزبورگپا و بن ر ینبه شما  ارو  ی بالترادری

 نهبر و پرههیزمان  ارباوجود پوش  یسترد   بسر    ینتی  رمسر  نیا

جنوب با کاه     -شما      ور  کریحا نایت  باای  ش  داد ص تشخر

ی کارآم تر برای انتقا   ر عنوان مسربه   نه توجه در زمان و ههی ابل

کا ها    ترو ا تصادی  تری ایت و امکان ماادله یری    کا  معرفی یردی 

راهارد     عنوان یبه   ور کری  ن  ایآوردو اروپا فراه  می  اآیر  نرا بر

ترانهی کلر و    شودی شنابته میالمللنبر  تی در تویعه تجار  و 

  وری ینتی دارد  کریرهابا یی در کاه  وابستگی به مسر تاهمر

ای-شما  بای  از  که  می  رانجنوب   مه به  کن  عاور   نتریعنوان 

 و اروپا شنابته ش   ایت     اآیر نکا  بر تترانهی رمسر

 

 

 
 کریدور شمال و جنوب   -2شكل 

 

برابر یریی این کری ور ح ود دو  از طریق  از یرعت حمل کا   تر 

[  این مسرر از بن ر  12مسرر کانا  یوئه تخمرن زد  ش   ایت ]

بمائی در ا رانوح هن  آغاز ش   و به بن رعااح در ایران متصل  

ای یا ریلی به بنادر  ونقل جاد شود  کا ها یپس از طریق حملمی
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شون  و از آنجا به بن رهای  مررآباد( منتقل میشمالی ایران )انهلی و ا

- آهن  هوینیردن   با تکمرل را آیتارابان و  یان رویره اریا  می

ش     بواه   فراه   رویره  و  کشورهای  فقاز  به  دیتریی  آیتارا  

تر از درص  ارزان   30ههینه حمل کا  از طریق این کری ور ح ود  

ی آیرای مرانه  باورمرانه   شود  کشورهامسررهای ینتی برآورد می

می اروپا  شما   و  هن   در  ا رانوح  کری ور  این  مهایای  از  توانن  

من  یردن   این کری ور همچنرن ونقل یریی و ارزان کا  بهر حمل 

با کری ورهای دیگری مانن  ترایکا و آلتر  تقاطی دارد  در ادامه  به  

رو شناور  تأمرن  یهینه  دو  ب-برریی  دریای  برای  پردابته رو  هر 

-شود که شامل ارزیابی تجهرها  دابلی برای یابت کشتی رومی

رو -های انتقا  کشتی رو رو در شما  کشور و همچنرن مح ودیت

 از کشورهای دیگر به دریای بهر ایت 

 

سنننجی سنناخت در  ارزیابی تجهيزات داخلی و امكان- 3- 3

 شمال کشور

 صنایع دریایی شهيد تمجيدی انزلی- 1- 3- 3

های مه  دریای بهر ایتت که در حا  اربانه یکی از فرفرتاین ک 

های نظامی و غررنظامی ایتت  منلقه  تعمرر انواع شتناورها در حوز 

ههار تن  30های تا  آزاد انهلی فرفرت بوبی برای پهلویرری کشتتی

 2000با فرفرت  FD1فراه  کرد  ایتت  کاربانه دارای دای شتناور

متر و   22متر  عرض    ۹8شتتتامتل طو   تن ایتتتت  ابعتاد این دای  

باشت   همچنرن  ی  تراو  لرفت در این کاربانه متر می 10ارتفاع 

 .وجود دارد که برای شناورهای کوچ   ابل ایتفاد  ایت

 

 سازی هفتم آذرکارخانه کشتی- 2- 3- 3

این کاربانه وابسته به نرروی دریایی ارت  جمهوری ایلامی ایران 

های تجاری   راحی و یابت انواع کشتیبه ط  13۹2ایت و از یا   

باش   این کاربانه با توجه به تخصص ب ماتی و نظامی مشغو  می

توانسته  پرچر     نظامی  شناورهای  تعمرر  در  دریایی  نرروی 

شناورهای  دیتاوردهای  ابل یابت  و  طراحی  زمرنه  در  توجهی 

تجاری و ب ماتی به دیت آورد  دای این مجموعه از نوع بالشتکی 

بود  و هرچ مح ودیت وزنی ن ارد  ایجاد این کاربانه باعث اشتغا   

از   بر   غررمستقر     100مستقر   و  و    500نفر  ایت  ش    نفر 

زایی در ایتان یرلان جویی ارزی و اشتغا همچنرن موج  صرفه 

 .یردی   ایت
 

 سازی صدراکارخانه کشتی- 3-3- 3

یا    از  )ص را(  ایران  دریایی  صنعتی  بوشهر   در   1347شرکت 

و در زمرنه تعمرر و یابت شناورهای دریایی فعا    تأیرس ش   

 

ockFloating D 1 

ایت  با توجه به نراز روزافهون در بازار بلرج فارح و دریای بهر   

این شرکت فعالرت بود را در صنایی فرایاحل یسترش داد  ایت   

متر    50۹,000کاربانه دریای بهر در بهشهر با مساحتی بر  از  

متر و عرض   140تن  طو   3500ا فرفرت مربی  دارای ی  دای ب

 متر ایت  همچنرن  این کاربانه مجهه به یرست  با بر کشتی  25
ایمی  2 فرفرت  به   3800با  تانکرها  پهلویرری  ایکله  دو  و  تن 

باش   این مجموعه تمامی ب ما  مهن یی  تن می  5500فرفرت  

در و  ها  تأیرسا  فرایاحلی نفت و یاز  بنا و یابت را برای کشتی

 .آوردهای زیریابتی فراه  میپروژ 
 

ارزیابی خرید خارجی و امكان انتقال آن از کشورهای  - 4- 3

  :خارجی

برای بری  کشتی از یایر کشورهای جهان و انتقا  آن به دریای  

ای تعررن شون  که  یونههای آزاد  ابعاد کشتی بای  بهبهر از آب 

که در زیر برریی  های مربوطههای مربوط به کانا مح ودیت

 .بواهن  ش   رعایت یردد

 

 رود ولگا   - 1- 4- 3

غرب در  ایت  رودی  با  رویره وُلگا   که  درازا     3531   کرلومتر 

اروپا ایت    رود ترینپرآب ترین رود اروپا نام دارد و همچنرن  طو نی

به بود   طو نی  مسرر  طی  از  پس  ولگا  بهر رود  ریهد   می دریای 

- کانا  ولگا همچنرن دریاچه مازن ران از طریق این رودبانه  تویط

متر    28شود  عمق رودبانه ولگا ح ود  متصل می های آزادآب  به دن

ایت  ح ا ل طو  و عرض این رودبانه برای عاور کشتی به ترتر  

 متر می باش    30و  2۹0

 

 
 جغرافيایی رود ولگانقشه  -3شكل 

 

برای اه اف   نجوزف ایتالر ش نهای صنعتیولگا که در طو  یا 

ی و رانبرای کشتتر  افت یستترش ی   ناوبری با یتابت یت های عظر

Syncrolift 2 
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ی دارد: تمام ی های رودبانه ادزی  تاهمر  هونقل دابلی رویرحمل

  کتهطوریانت   بتهی بهرگ )دویتانته( مجهه شتتت  هتابته  فتل کشتتتتی

تتا    اتاًی بهر تقریااز دریت  تواننت توجته میابعتاد  تابتل  شتتتنتاورهتایی بتا

بتا رودبتانته دان و   ارتاتاطانتهتای بتا دیتتتت رودبتانته حرکتت کننت    

ایتتت  ارتااط با    رپذیدان امکان  -کانا  ولگا   قاز طری ا ی یتترادری

پترزبورگ و اونگا(  یتن  اچه دویا  دری اچهی شتما  )دریهااچهدری

ایتتتت و   رپتذیامکتان   بتالترت  -ا  ولگتا  آبر  قاز طری   ی بتالترتادریت

را به   ستکوتجار  با مستکو تویتط کانا  مستکو که ولگا و رودبانه م

برای    ریتتتابتتزی  نیاایتتتت     افتتهیتتحقق  کنت ه  متصتتتل می

متر( طراحی   30در   2۹0نساتاً بهرگ )ابعاد   احیی در مقرهاکشتی

ههاران کر و  ایتتتتت  بر می  لومترشتتتت    در  از  ردریرا  تعت ادی    

  ان   شتت  های یتتابقاً دولتی که اکنون عم تاً بصتتوصتتی  شتترکت

  کنن ی مسافری و باری را در رودبانه ادار  میهاکشتی

 

 دان   - کانال ولگا - 2- 4- 3

ولگا در شکل  -کانا   که  در  آورد     4دان  ایت  کانالی  ایت   ش   

ولگا که رویره کشور آبریه رودبانه  حوز   بهر از  را   دریای 

دان به آبریه رودبانه  آزوف از حوز   بویرله متصل می دریای  کن   

پذیر  امکانهای آزاد به دریاچه بهر  این کانا  امکان کشتررانی از آب 

تا    1۹48های  کرلومتر  برن یا   101باش  این کانا  به طو   می

در زمان اتحاد جماهرر شوروی یابته ش   ح ا ل طو  و   1۹52

 141عرض وآبخور کشتی برای عاور کشتی از این رودبانه به ترتر   

 متر می باش    ۶/3و   8/1۶و 

 

 دان  –نقشه جغرافيایی کانال ولگا  -4شكل 

 

 کانال ولگا بالتيک - 3- 4- 3

ها در رویتتره ایتتت که ولگا را از  ها و رودبانهای از کانا مجموعه 

 –  متاننت  کتانتا  ولگتا  کنت طریق نوا بته دریتای بتالترت  متصتتتل می

دریاچه روی  نتریآورد  شت   ایتت که بهرگ 5بالتر  که در شتکل 

حت ا تل     کنت زمرن  دریتای بهر  را بته ا رتانوح جهتانی متصتتتل می

طو  و عرض و آبخور کشتتتی برای عاور کشتتتی از این رودبانه به 

 متر می باش    4و  ۶/17و   210ترتر  

 
 

 
 نقشه جغرافيایی کانال ولگا بالتيک  -5شكل 

 

 هاتجزیه و تحليل داده - 4

برریی حج  کا های    از  رو موردنر-ی روهاتع اد کشتی  نبرای تعرر

ی بهر ضروری اکشورهای حوز  دری  ر و یای  رانای  نجا ش   برجابه

 د ت مورد برریی  رار بواهن  یرفت  موارد به نایت  در ادامه  ای

 جا شده ميزان حجم کالای جابه- 1- 4

  به جهت برریتی مرهان صتادرا  و واردا  کا های فایت شت نی  با 

اتتاق بتازریتانی  صتتتنتایی   "هتای آمتاری یتتتایتت  یرفتن از داد کمت 

[  آمتارهتای صتتتادرا  و واردا   11]"معتادن و کشتتتاورزی تهران

صتور  تفکر  شت   بر ایتاح مقاصت  صتادرا  که کا های مذکور به

شتامل کشتورهای حاشتره دریای بهر ایتت  ایتتخرا  شت   ایتت  

شتتت   و ن یبکا های صتتتادرشتتت   به تفکر  هر یمری  دیتتتته

جا  و محصتتو   کشتتاورزی فستتادپذیر مورد کا هایی نظرر مرو 

برریتتتی  رار یرفته ایتتتت و حج  صتتتادرا  هر ی  از کا ها در 

های مختل  یتا  ایتتخرا  شت   ایتت   زم به ذکر ایتت که ما 

موارد صتادراتی به بربی از شتهرهای کشتورهایی نظرر آذربایجان و 

کشتتتورمتان دارنت   در نظر یرفتته ترکمنستتتتتان کته مرز زمرنی بتا  

ترین روش توان یفت بهرنهان  و با تقری  بستتترار بوبی مینشتتت  

 برای انتقا  کا های فای ش نی  روش دریایی ایت 

 
های مختلف  مقدار کل کالاهای فاسدشدنی صادرشده در سال  -6شكل 

 به تفكيک کشور )هزار تن( 
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 ( 1-17)   1405(  50) 22نشریه مهن یی دریا  جل  مرلاد مرادی  مه ی برایانچی / 

 

 

شتتود  برشتتترین صتتادرا  با  مشتتاه   می  ۶شتتکلطور که در همان

ههار تن در یتا  به کشتور رویتره صتور  یرفته ایتت    ۶00برشترنه  

این امر بته دلرتل رویکرد مؤثر تجتاری و ارتاتاطتا  نهدیت  برن دو 

علت حج  زیاد صتتادرا  به رویتتره  کشتتور ایتتت  از طرفی  به

وف برشترین تمرکه در این مقاله بر روی صادرا  به این کشور معل

 ش   ایت  

 
های  مقدار ماهانه کل کالاهای فاسدشدنی صادرشده در ماه  -7شكل

 هزار تن( ) 1402مختلف سال 

 

به    ازمن ههار تن صادرا  کا های نر   875  ااًتقری   7شکلبا توجه به  

حاشر  خچا ی ایادری  هبه کشورهای  از  ایت   انجام ش    بهر   نی 

ههار   138  ااً صادرا  در ما  ایفن  با مجموع تقری  نیشترمق ار  بر

با  در ما  های  ایت  که نشان     تن به ثات ریر دهن   تقاضای 

    باش آبر یا  می

 
 های مختلف مقدار گوشت وارداتی از روسيه در سال  -8شكل

 

توان برتان کرد کته در مستتترر بتازیشتتتت   می8شتتتکتل  بتا توجته بته 

امکان واردا  ا لامی مانن  یوشتت از رویتره  رو نره -های روکشتتی

عنوان یکی از کا های فایت شت نی با تناژ با    وجود دارد  یوشتت به

فرفرت منایتای برای حمل در این مسترر دارد  این موضتوع علاو   

توان  به تستتتهرل و ها  میبر جلویرری از بازیشتتتت بالی کشتتتتی

به ایران کم    تستتریی رون  تأمرن و انتقا  کا های فایتت شتت نی

کن   همچنرن در کنار این ا لام  امکان حمل کا های فایت نشت نی  

ونقتل دریتایی را افهای  وری حمتلتوانت  بهر نره وجود دارد کته می

 .ده 

برای آنکته مانتای ع دی این تحلرل  ابل بازتولر  باشتتت   داد  بام 

ترتر  شتود  زنجرر  ایتتخرا  داد  به این شت   نره ارائه میایتتخرا 

بود  ایتتت: دریافت آمار بام صتتادرا  بر حستت  کرلویرم از پایگا   

اتاق بازریانی  صتتنایی  معادن و کشتتاورزی تهران؛ تفکر  رکوردها 

بر ایتاح یمری ما أ و کشتور مقصت ؛ ج ایتازی ا لام فستادپذیر  

نرازمن  زنجرر  یترد از یتایر کا ها؛ حذف مقاصت ی که دیتتریتی 

ای برای آنها بهرنه ایت؛ و رن  و حمل جاد زمرنی کوتا  به ایران دا

ای از بروجی در نهایت تجمری ماهانه بر حست  کشتور مقصت   نمونه

 ارائه ش   ایت   1در ج و   13۹7این فراین  برای یا  
 

صادرات ماهانه کالاهای فاسدشدنی نيازمند یخچال به    -1جدول 

 )تن( 13۹7تفكيک کشور مقصد در سال 

 جمع آذربایجان  ترکمنستان  ان قزاقست روسيه ماه

 481۹5 3 253 37۶5 44174 فروردین

 43511 78 72 2007 41353 اردیاهشت

 14110 ۶5 71 17۹ 137۹5 برداد

 5731 14۶ 45 31 550۹ ترر

 3۶3۹ 4۶ 137 210 324۶ مرداد

 3۹0۹ 0 138 1۶ 3755 شهریور

 15084 45 202 204 14۶33 مهر 

 22802 5۶ 58 213 22475 آبان 

 3۹124 40۹ 87 1034 375۹4 آذر 

 31۶70 1778 115 788 28۹8۹ دی 

 3۹۶5۹ 2۹57 14۶ 1014 35542 بهمن

 3۶۹70 2282 4۶4 13۶۹ 3285۶ ایفن 

 320435 78۶۶ 17888 10803 283877 جمی یا 

رود  نخستتت  یتته  کار میدو ویژیی این ج و  در ادامه تحلرل به

درصتت  کل  8۹تن یعنی ح ود   283٬877رویتتره در این یتتا  

صتتادرا  فایتت شتت نی به حاشتتره بهر بود  ایتتت؛ این یتته  در 

دلرل رشت  صتادرا  به یتایر مقاصت  کاه  یافته و های ابرر بهیتا 

درصتت  ریتتر   ایتتت  اما رویتتره   ۶1به ح ود   1402در یتتا   

ترین مقصتتت  ایتتتت و همرن امر دلرتل تمرکه این همچنتان بهرگ

رویتره ایتت  دوم  نستات ما  او  به ما   –ایرانپژوه  بر مسترر  

تن در فروردین   48٬1۹5برابر ایتت ) 13بار در این یتا  ح ود  ک 

تن در مرداد(  که شتت   نویتتان فصتتلی تقاضتتا را   3٬۶3۹در برابر 

برای طراحی ناویان بر  5ده  و مانای ایتتت    بخ   نشتتان می

 پایه ما  او  ایت 
 

 تفكيک کشور مقصدالگوی فصلی تقاضا به  - 2- 4

بن ی تجمری تقاضتتا در ی  ع د یتتا نه  اطلاعا   زم برای زمان

هتای متاهتانته برای هر چهتار  برد  از این رو داد نتاویتان را از مرتان می

صتور  ج ایانه و در باز  چن  یا  متوالی ری  ش   کشتور مقصت  به

تا مشتخص شتود الگوی فصتلی تقاضتا پای ار ایتت یا نویتان تصتادفی  
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دهن    ( این الگو را نشتان می12( تا )۹)های  شتکلد  نمودارهای دار

( با  13۹۹تا   13۹2 زم به ذکر ایتتت که باز  زمانی این نمودارها )

( یکستان نرستت؛ ه ف از ارائه آنها 8( و )7های )شتکل  باز  نمودار

روزترین  نمتای  پتایت اری الگوی فصتتتلی در بلنت مت   ایتتتت  نته بته

شت   های برریتیکه این الگو در تمام یتا حج  تقاضتا  و از آنجا 

 های ابرر معتار ایت شود  تعمر  آن به یا تکرار می

 
 مقدار کالاهای صادرشده به روسيه به تفكيک ماه )تن(  -۹شكل 

 
 مقدار کالاهای صادرشده به آذربایجان به تفكيک ماه )تن( -10شكل 

 
 مقدار کالاهای صادرشده به ترکمنستان به تفكيک ماه )تن(  -11شكل 

 
 مقدار کالاهای صادرشده به قزاقستان به تفكيک ماه )تن(  -12شكل

ده  که مقایستته این چهار نمودار چهار نترجه کم ی به دیتتت می

یذارد  نخستتت  ابتلاف مقراح طراحی ناویان اثر میمستتتقرماً بر 

مران رویتتره و یتته کشتتور دیگر در ح  ی  مرتاه بهریی ایتتت؛ 

که ریتت   درحالیههار تن می ۹1برشتترنه ماهانه رویتتره به ح ود  

ههار تن  برای ترکمنستتتتتان    3این مقت ار برای آذربتایجتان حت ود  

ار تن ایتتت   هه  11/5ههار تن و برای  ها ستتتان ح ود   5/7ح ود  

رویتره ایتتوار  –بنابراین طراحی بط یترویس بای  بر مسترر ایران

برابر   3/5بار برای رویتره ح ود  شتود  دوم  نستات ما  او  به ما  ک 

برابر ایت؛  20مرات  ش ی تر و تا بر  از  و برای یه کشور دیگر به

یعنی نویتان فصتلی نه ی  ایتت نا بلکه ویژیی یتابتاری این بازار 

های یترد یتا    وم  او  تقاضتای هر چهار کشتور در ما ایتت  یت

زمانی به این معنایتت  یعنی آذر تا ایتفن   متمرکه ایتت و این ه 

که فرفرت ناویان بای  بر مانای ما  او  تعررن شتتود  نه بر مانای 

ههار   138مرانگرن یتتا نه؛ همرن ایتتت     مانای انتخاب حج   

که تقاضتتتای یتتته کشتتتور  ایتتتت  چهارم  از آنجا  5تن در بخ  

زمان با رویتتتره به او  آذربایجان  ترکمنستتتتان و  ها ستتتتان ه 

ده  تقاضتای رویتره ایتت  این ریت  و در مجموع تنها ح ود ی می

شت    ریهیصتور  بار مکمل در همان یتفرهای برنامهتوان  بهبار می

حمل شتتود و ضتتری  باریرری شتتناورها را ب ون افهودن به تع اد  

   بارد ناویان با
 

 شدهروی طراحی- مشخصات شناور رو  - 3- 4

پر  از ورود به برآورد یترمایه   زم ایتت شتناوری که این برآورد 

شتتود معرفی یردد  ابعاد اصتتلی این شتتناور از  بر پایه آن انجام می

ش   تلا ی دو مجموعه  ر  به دیت آم   ایت:  رود آبراهی برریی

شت   در بخ  ای برریتییاردهو فرفرت دای شتر  4-3در بخ   

  یتایر مشتخصتا  از فراین  طراحی مق ماتی حاصتل شت   ایتت؛ 3-3

[  محایاه 1۶تخمرن وزن یا  و وزن تجهرها  به روش واتسون ]

[  و انتختاب 17مقتاومتت بت نته و توان موردنرتاز بته روش هولترو  ]

یترعت حاصتل از همرن -های مقاومتیتامانه ران  بر پایه منحنی

جایی  ارائه شت   ایتت  جابه 2ا  اصتلی در ج و   محایتاا   مشتخصت

تن بر مترمکع (   1/025ضترب چگالی آب دریا )شتناور از حاصتل

( 0/7۶متر(  عرض  آبخور و ضتتتریت  بلوکی )  124طو  بط آب )

 آی  تن به دیت می 10000ح ود  

 شده روی طراحی- . مشخصات اصلی شناور رو2جدول  

 مقدار  پارامتر

 متر  140 ( Loaطو  کل )

 متر  23 (Bعرض )

 متر  8 5 (Dعمق )

 متر  4 5 (Tآبخور )

 تن  10000ح ود  ( Δجایی )جابه

 دارتریلی یخچا  53 فرفرت حمل
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 ( 1-17)   1405(  50) 22نشریه مهن یی دریا  جل  مرلاد مرادی  مه ی برایانچی / 

 

 

 مقدار  پارامتر

 تن  ۹54 بار تجاری بالص هر یفر

 یر  15 یرعت یرویس 

 یر  20 یرعت برشرنه 

 نفر  20 تع اد ب مه

 

 آرایش عرشه و تعيين ظرفيت تریلری  - 1- 3- 4

تریلی که مانای محایاا  ا تصادی ایت  از چر مان    53فرفرت  

وا عی محموله بر عرشه به دیت آم    نه از ی  فرض کلی  واح   

دار ترانهیتی متعارف به همرا  کشن   با طو  ح ود  بار  تریلی یخچا 

ای به طو   متر ایت  با در نظر یرفتن عرشه  2٫۶متر و عرض    1۶٫5

ش یی یرنه از کسر ناحره رم  و باری   متر )پس  125مؤثر ح ود  

متر  و با رعایت فاصله مهاربن ی    21کشتی( و عرض مؤثر ح ود  

ها در رایتای طو  و عرض  آرای  عرشه متر مران تریلی 1تا  0٫5

یررد  در ناحره  صور  ش  تا هفت بط پاری طولی شکل میبه

و مرانی و پاشنه که عرض کامل عرشه در دیترح ایت  هفت بط  

می باری   عرشه  که  یرنه  ناحره  کاه   در  بلوط  تع اد  شود  

تریلیمی و  یاب   جمی  مانور  از کسر فضای  ایتقرار پس  های  ابل 

نشان داد     13فرون  ایت  این چر مان در شکل    53کلررانس رم    

 ش   ایت   

 
 رو-دار بر عرشه شناور روهای یخچالآرایش تریلی -13شكل 

 

تفکر  شود که در   از یک یگر  بای   ع د فرفرت  در محایاا  دو 

دار متن نره بر آن تأکر  ش   ایت  وزن نابالص هر تریلی یخچا 

 2120واح  برابر   53تن ایت و مجموع    40همرا  با کشن   ح ود  

  پای اری و فرفرت رم   شود؛ این ع د مانای محایاا  یاز  تن می

تن   18طور متویط  ایت  در مقابل  بار تجاری بالص هر تریلی به

آن   مجموع  و  می  ۹54ایت  محایاا   تن  مانای  ع د  این  شود؛ 

 ا تصادی و تعررن ان از  ناویان ایت   

المللی ویایل نقلره ینگرن منلاق ایت: واح  بار با ح ود مجاز برن

و   برشرنه وزن   1۶/5تریلر  نر برشرنه طو  مجموعه کشن    متر  

پنج محور محری    40محور   مجموعه  بار  برشرنه  و  تن   11/5تن 

های عرشه و رم  پاشنه بای   کنن  ها و تقویت[  بنابراین ورق 24]

دیت  طراحی  محوری  بار  به  11/5ک   برای  ضری   تن  علاو  

توان  بای   رم   و  از حرکا  شناور طراحی شون   ناشی  دینامرکی 

باش   وزن یاز  رم     40ر ی  مجموعه کامل  عاو را داشته  تنی 

   تن در نظر یرفته ش   ایت 20پاشنه در برآورد وزن شناور ح ود  
 

 برآورد سرمایه ساخت شناور  - 4- 4

برآورد یتترمایه  زم برای یتتابت هر فرون  شتتناور  هستتته اصتتلی  

یتنجی ا تصتادی این طرح ایتت و در این پژوه  به دو روش امکان

مستتتقل انجام شتت   ایتتت  در روش نخستتت  رویکرد پارامتری  

کتار رفتته ایتتتت کته در آن ههینته واحت  هر یرو   ماتنی بر وزن بته

[ محایتاه و یتپس در وزن  13فناورانه از رابله تجربی مرکالستکی ]

 شود:همان یرو  ضرب می

q(j) = c0(j) + c1(j). m(j) + c2(j). [ m(j) ] ^ c3(j) 

Q(j) = q(j). m(j) 

ههینه واح  وزن آن یرو      )j(qام   jوزن یرو   )m)jدر این روابط 

Q)j(   ههینه کل یرو   وc0    تاc3   ضتترای  تجربی وابستتته به نوع

شتت   ملابق چارچوب  های وزنی درنظریرفتهشتتناور هستتتن   یرو 

[ شتتامل ب نه  تجهرها  و نررویا  ایتتت  در روش 14پاپانرکو ئو ]

( SWBS)  چوب ایتان ارد تفکر  کار کشتیها در چاردوم  ههینه

تر شتکستته شت   و هر جها با نرخ دیتتمهد   رمت به اجهای جهئی

یاردهای شما  کشور کالرار  ش   ایت  مواد و یابتار ههینه شر 

 ارائه ش   ایت  3نتایج هر دو روش در ج و   

 رو به دو روش )هزار دلار( -برآورد سرمایه ساخت شناور رو  -3جدول 

 وه هزینه گر
روش 

 پارامتریک
 سهم

روش 
SWBS 

 سهم

 515۶ 35% 5۹7۹ 4۹% ( SWBS 100ب نه )

نررویا  و ران   

(SWBS 200) 
۶۹33 4۶ % 1200 10% 

های کمکی یامانه

(SWBS 300-500 ) 
— — 1218 10% 

تجهرها  و ایکان  

(SWBS ۶00) 
2827 1۹% 2۶۶4 22% 

مهن یی  مالی و برمه  

(FIE) 
— — 1000 8% 

 %100 120۶1 %100 14۹1۶ جمی 

درصت  ایتت  این ابتلاف عم تاً ناشتی   2۹ابتلاف مران دو برآورد 

از یتلح جهئرا  در دیتترح در هر مرحله ایتت؛ روش پارامتری  

برآورد ویژ  ههینه نررویا  را بر ها تکره دارد و بهتنها بر وزن یرو 

که روش از پایرن به با  بر پایه طراحی تفصتترلی و کن   درحالیمی

 12/0۶دابلی بنتا شتتت   ایتتتت  بنتابراین مقت ار    هتای وا عی رمتت

عنوان یتتترمتایته مانتای یتتتابتت هر فرونت  پتذیرفتته  مرلرون د ر بته

شتود  افهون بر این  یتابت چن  فرون  با طراحی یکستان موج   می

شتود؛ بر پایه منحنی یادیرری توجه ههینه هر فرون  میکاه   ابل

درصت    2۶  ح ود  فرون ی ههینه هر فرون[  در یتفارش د 15کاچ ]

درصتتت    87و    1۹   21   10یتابت  کته بته تفکرت  معتاد   کتاه  می

 [
 D

ow
nl

oa
de

d 
fr

om
 m

ar
in

e-
en

g.
ir

 o
n 

20
26

-1
1-

04
 ]

 

                            11 / 17

https://marine-eng.ir/article-1-1247-en.html


 

12 

در ههینته نرروی کتار  یتتتربتار و ههینتهکتاه   مواد   هتای  هتای 

شتود ناویان  نشتان داد  می 5غررتکراری ایتت  از آنجا که در بخ  

موردنراز چن  فرون ی ایتت  این کاه  مستتقرماً بر ا تصتاد طرح  

 یذارد اثر می

ها بر مانای  تکمرل این برآورد  زم ایت اشار  شود که ههینهدر  

یاردهای دابلی در یا   ایتعلام  رمت مواد و نرخ دیتمهد از شر  

ان ؛ برای نمونه   رمت ورق فو د  ( کالرار  ش  1401پایه ملالعه )

د ر بر کرلویرم و نرخ دیتمهد نرروی کار   0٫7ح ود    A3۶یری   

در نظر یرفته ش   که تا یل آنها به د ر بر  د ر بر یاعت  8ح ود 

ح ود   کاه   ایت   ش    انجام  یا   همان  آزاد  ارز  نرخ    2۶پایه 

یادیرری درص ی ههینه در یابت د  پایه منحنی  بر  نره  فرون ی 

[ متعارف صنعت کشتی15ایتان ارد کاچ  یادیرری  نرخ  با  یازی  [ 

نر و  مواد  نویان  رمت  به  توجه  با  ایت   این محایاه ش    ارز   خ 

به میار ام  ارائه  اولره  برآورد  نهایی  عنوان  تصمر   برای  و  شون  

 های روز ضروری ایت روزریانی با  رمتیذاری  بهیرمایه
 

 مقایسه گزینه ساخت داخل با گزینه خرید خارجی  - 5- 4

رو وجود دارد و -دو یهینه پر  روی کشتتور برای تأمرن شتتناور رو

رویتتتت  در یهینته بریت  از  وتی روبتههر یت  بتا مجموعته  رود متفتا

های آزاد  ابعاد شتناور نایهیر  کشتورهای دیگر و انتقا  شتناور از آب

که در بخ  ترین حلقه مسرر انتقا  یازیار باش ؛ چنانبای  با تنگ

دان با ح اک ر عرض -نشتتتان داد  شتتت   این حلقه کانا  ولگا  3-4

دابل  رعایت   متر ایتتت  در یهینه یتتابت 3/۶متر و آبخور   1۶/8

یتازی صت را این  رود ضترورتی ن ارد و  ر  حاک   ابعاد دای کشتتی

متر ایتت  مقایسته این دو  25متر و عرض   140در بهشتهر با طو  

 آم   ایت  4حالت در ج و  
 

 رو برای دریای خزر -مقایسه دو گزینه تأمين شناور رو -4جدول 

 شاخص 
خرید خارجی و انتقال 

 های آزاد از آب

ساخت در 

یاردهای شمال شيپ

 کشور 

 دان -کانا  ولگا  ر  حاک  بر ابعاد
یازی ص را  دای کشتی

 )بهشهر( 

 متر  140 متر  141 ح اک ر طو 

 متر  23 متر  8 1۶ ح اک ر عرض

 متر  5 4 متر  ۶ 3 ح اک ر آبخور

تع اد تقریای بلوط 

 پاری تریلی
 7تا  ۶ 4

 تریلی 53 تریلی 35ح ود  فرفرت تقریای 

 تن  ۹54 تن ۶30ح ود  بار بالص هر یفر

زایی و ارزآوری  اشتغا 

 دابلی
 دارد  ن ارد 

 

دان تعت اد  -آیت    رت  عرض کتانتا  ولگتابرمی  4کته از جت و   چنتان

بلوط پاری عرشتته را از شتت  تا هفت بط به چهار بط کاه   

تریلی  یعنی ح ود   35به ح ود   53ده  و فرفرت شتتناور را از می

کن ؛ به بران دیگر  هر دو فرون  شتتناور یتتابت یتتوم  ک  میی 

فرون  شتناور مح ودشت   به دابل از نظر فرفرت تقریااً معاد  یته 

متر از    4/5کنت   افهون بر این  آبخور طراحی   رت  کتانتا  عمتل می

متر( برشتتر ایتت؛ یعنی شتناوری با   3/۶دان )-ح  مجاز کانا  ولگا

های آزاد به مشتخصتا  بهرنه این پژوه  ایتایتاً  ابل انتقا  از آب

دریای بهر نرستتت و تنها از طریق یتتابت در یتتواحل بهر  ابل  

پذیری فنی  مهیت أمرن ایتت  این یافته  از منظر فرفرت و امکانت

تر  کن ؛ ارزیابی کاملروشتتنی برای یهینه یتتابت دابل ایجاد می

شتود  صتحت  ارائه می 5ا تصتادی این دو یهینه در ادامه و در ج و  

شتود: شترکت صت را در این نترجه با ی  شتاه  بررونی نره تأیر  می

متر  140رو با طو   -دو فرون  شتناور رو  رارداد یتابت 1401یتا   

 متر منعق  کرد  ایت؛ انلااق کامل طو  با نترجه  1۶/8و عرض 

ایرچه مقایسته با  از منظر ابعاد و فرفرت انجام شت   انتخاب نهایی  

 5مران یتابت و بری  تنها به این دو عامل مح ود نرستت  ج و  

یتذارد  برای  ه  میکننت   دیگر را در دو یهینته کنتار  عوامتل تعررن

برآورد  رمتت یهینته بریت   از معرتار  رمتت بته ازای هر متر بط   

روی باری نویتتاز ایتتتفاد  شتت  تا اثر تفاو  ان از  -های روکشتتتی

روی باری نویتتاز با  -ها حذف شتتود   رمت ی  کشتتتی روکشتتتی

[ که 20مرلرون د ر بود  ایت ] 78متر بط ح ود   3300فرفرت 

د ر به ازای هر متر بط ایتتت  شتتناور این  23۶00معاد  ح ود  

بتا   متر بط دارد؛ بنتابراین  رمتت   ۹30تریلی حت ود    53پژوه  

مرلرون د ر   22فرفرتت حت ود  معتاد  بریت  شتتتنتاور بتارجی ه 

 شود برآورد می
 

عوامل مؤثر در انتخاب ميان ساخت داخل و خرید خارجی  -5جدول 

 رو-شناور رو

 عامل
یاردهای ساخت در شيپ

 داخل
 خرید و انتقال از خارج

  رمت پایه هر فرون 
مرلرون د ر   12ح ود 

 )برآورد این پژوه (
مرلرون د ر )بر   22ح ود 

 پایه  رمت هر متر بط( 

ههینه انتقا  از  

 های آزاد آب 
 ن ارد 

های توجه )عاور از آبرا   ابل

 رویره(

  ر  ابعادی 
  23فقط دای ص را )عرض تا 

 متر( 
متر   1۶٫8عرض ح اک ر 

 دان( -)کانا  ولگا

 تر در شرایط عادی کوتا   بلن تر زمان تحویل 

 المللی برن دابلی برمه و ثات 

ریس  تحری  و 

 تأمرن  لعا 
 با  ک 

زایی و اشتغا 

 دابلی ارزآوری 
 ن ارد  دارد 
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دهت    رمتت پتایته یهینته بریت  بتارجی کته جت و  نشتتتان میچنتان

شتود و به آن بای   نهدی  به دو برابر ههینه یتابت دابل برآورد می

المللی افهود  شتتتود  با این حا   دو ههینته انتقتا   برمته و ثاتت برن

برد: نخستت  ر   عامل  وزن تصتمر  را به یتمت یتابت دابل می

شتتت   را ح ود  دان که فرفرت شتتتناور بری اری-کانا  ولگاعرض 

ده   و دوم ریست  تحری  و تأمرن  لعا  که یتوم کاه  میی 

در عمل دیتتریتی پای ار به شتناور و ب ما  پشتتراانی بارجی را  

ای از همرن ریست   تأبرر تحویل کن ؛ نمونهبرای ایران دشتوار می

یارد جمر  ترکره   شتت   به شتترداد روی یتتفارش-های روکشتتتی

ایتت که از جمله به ابتلا  در تأمرن فو د ناشتی از جنگ اوکراین 

[  بنابراین برتری یتابت دابل  بر  از  1۹نستات داد  شت   ایتت ]

آنکه صتترفاً بر پایه  رمت باشتت   بر پایه فرفرت برشتتتر و ریستت   

 کمتر ایتوار ایت 
 

 نتایج - 5

صادرا  کا های فای ش نی به  با تکره بر اطلاعا  ایتخرا  ش   از  

تفکر    و  رویره  و  ترکمنستان   ها ستان  آذربایجان   کشورهای 

داد  میکردن  موردنراز  ا تصادی های  وضعرت  آین    درمورد  توان 

این کا ها تصمرما   زم را ابذ نمود  الاته در این برن از صادرا  

هپایانه و  آذربایجان  به کشور  پل شت  و  آیتارا  مچنرن های مرزی 

به  پایانه مشه   و  باجگرران  و  برون  اینچه  و  آباد  لل   مرزی  های 

کشور ترکمنستان  به دلرل زمرنی بودن مسرر نادی   یرفته ش   

ههار تن بود  ایت که  ۶40  ح ود 1401ایت  این آمار برای یا  

بخ  بهریی از آن مربوط به صادرا  از آیتارا به کشور رویره بود  

باش  که  ههار تن می  875    ح ود1402رای یا   ایت  این آمار ب

های یذشته  بخ  اعظ  آن مربوط به صادرا  از بن ر  همانن  یا 

باش   با تفکر  همه این اطلاعا  و دیته آیتارا به کشور رویره می

بن ی کردن آنها برای هر ما  مشخص می شود که برشترین آمار 

ره دریای بهر را در  صادرا  کا های فای ش نی به کشورهای حاش

ما  های پایانی و ابت ایی یا  شاه  هستر   برای م ا  او  صادرا  

مربوط به ما  های بهمن و ایفن  ایت که به ترتر    1402در یا   

ههار تن کا ی فای ش نی به کشورهای مختل  صادر   138و  133

 ش   ایت  

 

 انتخاب مسير مبنای طراحی  - 1- 5

– ور حاشره بهر برریی ش   مسرر ایرانایرچه تقاضای هر چهار کش

عنوان مانای طراحی ناویان انتخاب یردی   دلرل نخست   رویره به 

درص  کل    ۹0تا    ۶0یه  غال  رویره ایت که بسته به یا  ح ود  

می بر  در  را  فای ش نی  )ح ود  صادرا   یا     ۶1یررد  در  درص  

بهریی  ( نره ابتلاف در ح  ی  مرتاه  10)  شکل  ( و در نمودار1402

آن با یه کشور دیگر نشان داد  ش ؛ طراحی بط یرویس بر مانای  

کن   در یام بع    بار و غررا تصادی میتر  شناور را ک بازار کوچ 

آیتارابان بر پایه چهار  –از مران بنادر ایرانی و رویی  جفت امررآباد

 ( انتخاب ش   ۶معرار کم ی ملابق ج و  ) 

 
 بالقوه مبدأ و مقصد برای انتخاب مسير مبنامقایسه بنادر  -6جدول 

 معيار 

اميرآباد  

)مبدأ 

 منتخب(

 انزلی

آستاراخان 

)مقصد 

 منتخب(

 قلعهماخاچ

اتصا  ریلی به 

 شاکه کشور 
 دارد 

دارد )از  

1403 ) 
— — 

ایکله  

- ابتصاصی رو

 رو
 مح ود دارد  مح ود دارد 

دیتریی به  

- کری ور شما 

 جنوب
 مستقر   مستقر  

اصلی  یلویا  

 صادرا  
 فرعی

فاصله ناوبری 

 ( kmتا مقص  )
 1300ح ود 

ح ود 

1150 
— 

تر ولی  کوتا  

 حج  ک 

حج  بار جاری  

 بر مسرر 
 ک  برشترین  متویط با 

 

دلرل اتصا  به شاکه ریلی کشور و بربورداری از ایکله امررآباد به

رومنحصربه  منایای  -فرد  ما أ  ریلی   دررو  نره  ایت   آیتارابان 

می  عاور  آن  از  فعلی  صادرا   اصلی  برشترین حج   یلویا   و  کن  

که مسرر دریایی مستقر  به آن   طوریای کنونی ایت  بهمسرر جاد 

جاد  بار  میای  برشترین  حذف  ماباچرا  ایرچه  فاصله  کن     لعه 

تری دارد  حج  بار فای ش نی مقص  آن ناچره ایت و توجره  کوتا 

امررآباد بنابراین  ن ارد   را  ابتصاصی  یرویس  بط  – ا تصادی 

ترین و پرتقاضاترین مسرر ایت و انتخاب  زمان طو نیآیتارابان ه 

تر  رهای کوتا عنوان حالت بحرانی طراحی  پوش  یایر مسرآن به 

 کن   را نره تضمرن می
 

 زمان چرخه سفر و تعداد ناوگان موردنياز - 2- 5

شود   به اینکه بخ  عم   صادرا  ایران به رویره انجام میباتوجه

آیتارابان با –ترین مسرر دریایی این تجار  یعنی امررآبادطو نی

ی عنوان حالت مانای طراحکرلومتر به   1300مسافت ناوبری ح ود  

ش   در ادامه  بر  های عملراتی ارائه انتخاب ش   این مسافت و زمان

برداران پایه ملالعه مر انی نگارن یان  مصاحاه با کارشنایان و بهر 

بنادر شمالی کشور و برریی مسررهای مت او  کشتررانی در دریای  

یر  دریایی معاد    15بهر به دیت آم   ایت  با یرعت یرویس  

یاعت   4۶/8طرفه ناوبری برابر  بر یاعت  زمان ی کرلومتر    27/7

روز ایت  زمان تو   در هر بن ر نره بربلاف ملالعا    2یعنی ح ود  

ان   در این پژوه  به یه صور  ماه  بران کرد پرشرن که آن را به 

ایت: ح ود   تفکر  ش    پهلویرری     2جها  و  مانور  برای  یاعت 

تریلی و    53ل تخلره کامل  رو  شام-یاعت برای عملرا  رو  4ح ود  
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ح ود   متعارف  نرخ  با  مح ود   بریشتی  بار  در    15باریرری  واح  

رو  ابل  -دلرل حذف عملرا  جرثقرل در شناورهای رویاعت که به

ایت اینادی؛    ۶و ح ود   تحقق  و  تشریفا  یمرکی  برای  یاعت 

بن ر  بنابراین زمان چربه کامل    12مجموعاً ح ود   یاعت در هر 

طرفه ت برابر ایت با مجموع دو برابر زمان ناوبری ی رفت و بریش

وز؛  ر  4/۹یاعت معاد     117/۶و دو برابر زمان تو   بن ری  یعنی  

یفر رفت و بریشت در ما    ۶و بر این ایاح هر شناور  ابلرت انجام  

با توجه به مح ودیت های رودبانه ولگا  در صور  بری  را دارد  

از بار  می متر و    140تا    110شتی را ح ود  توان طو  کشناور 

متر درنظر یرفت؛ اما با درنظر یرفتن    17تا    14عرض آن را ح ود  

های  رو در ایران و ع م نراز به رعایت مح ودیت-یابت کشتی رو

به مح ودیت شر  توجه  با  و  توان یاردهای شما  کشور  میولگا 

را   را    140طو  کشتی  متر درنظر یرفت که    23متر و عرض آن 

با فرضط ابعاد و  این  با   کشتی رواق    53رو  ابلرت حمل  -های 

 توان نوشت:تن را دارد  بنابراین می  18دار با بار بالص  تریلی یخچا 

تن در ی  نوبت = تع اد  کامرون در کشتی × فرفرت بار

= 53 × تن 18 =  تن۹54

مق ار تن در ی  ما   = تع اد  شناور × ۶ نوبت

×  تن در ی  نوبت

تع اد  شناور =
 مق ار تن در ی  ما  

۶ نوبت × تن در ی  نوبت
=

138000
۶ × ۹54

≈ 24 

رو پایخگوی -کشتی رو  24طاق محایاا  انجام ش   تقریااً تع اد  

نرتازمنت  کتل صتتتادرا  کتا هتای فتایتتت شتتت نی کشتتتور بته کمت  

های  به اینکه برشترنه صتادرا  در ما رو ایتت  باتوجه-های روکشتتی

آبر یتتا  ثات شتت   ایتتت  و همچنرن با درنظر یرفتن صتتادرا   

 بهر  یرفت    توان از تع اد کمتری کشتی نرهزمرنی  می

طور بلاصه  زنجرر  ایت    از مشخصا  شناور تا ان از  ناویان  به

متری عرشه امکان چر مان ش  تا   23به این ترتر  ایت: عرض  

کن   دار را فراه  میتریلی یخچا   53هفت بط پاری و در مجموع  

تن بار تجاری بالص حمل   18طور متویط  (؛ هر تریلی به2)ج و   

ریان ؛ یرعت یرویس  تن می  ۹54فرت هر یفر را به  کن  که فرمی

امررآباد  1300یر  در مسرر    15 به همرا   –کرلومتری  آیتارابان 

یفر در   ۶روز  و در نترجه ۹ 4یاعت تو   در هر بن ر  چربه  12

ضرب این  ده ؛ و تقسر  تقاضای ما  او  بر حاصلما  را نترجه می

 ده   میدو  تع اد ناویان موردنراز را به دیت 

بن ر   نگارن یان در  عملراتی  ملالعه مر انی  این مفروضا   مانای 

های تو   و عملرا  بن ری از طریق مشاه    امررآباد ایت  زمان

[  18ویو با کارشنایان شرکت بازریی دریایی ایران ]مستقر  و یفت

مقادیر   و  ش    یردآوری  بن ر  همان  در  فعا   شناورهای  ب مه  و 

های یناریو برریی  ای مختل  در  ال  ج و هیرعت برای حالت

دارای  ذاتاً  مقادیر  این  که  آنجا  از  یردی    لحاظ  تحلرل  در  و 

بهپراکن یی از طریق ان    آنها  دامنه  ع د  لعی   به ی   اتکا  جای 

( ج و   حسایرت  اثر  8تحلرل  تا  ایت  ش    داد   پوش    )

   صور  شفاف نشان داد  شود لعرت بر تع اد ناویان بهع م

افهون بر  رود مسرر انتقا   مسرر عملراتی نره  ر  آبخور دارد  بن ر  

آیتارابان در دلتای ولگا  رار دارد و دیتریی دریایی به آن از طریق  

ولگا کشتررانی  طو   –کانا   به  می  188بهر  انجام  شود کرلومتر 

به    2023[  آبخور مجاز این کانا  پس از  یروبی یسترد  یا   21]

متر شناور    4/5[؛ بنابراین آبخور طراحی  22یر   ایت ]متر ر  4/5

حاشره هرچ  اما  ایت   یازیار  کانا   این  با  و  پرشنهادی  ن ارد  ای 

هریونه افهای  آبخور یا کاه  عمق کانا  در اثر افت تراز آب دریای  

کن   همچنرن مح ودیت یرعت در  برداری را مح ود میبهر  بهر 

افهای  میبخ  کانالی مسرر  زمان ناوبر را  اثر آن در  ی  ده  که 

 پوش  داد  ش   ایت  8دامنه تحلرل حسایرت ج و  
 

 سناریوهای سهم بازار - 3- 5

فرون  حالت برشرنه و بر مانای انتقا     24بای  توجه داشت که ع د  

کوتا  در  که  حالتی  دریایت   به  جاد   از  او   ما   بار  م    کامل 

ای جاافتاد   جایی یه  بازار از مسرر جاد جابهبرنانه نرست؛ زیرا  وا ی

به مسرر دریایی نوپا ت ریجی ایت و به  راردادهای جاری  زیریابت 

مکمل زمرنی در دو یر مسرر و اعتمادیازی مران صادرکنن یان  

بستگی دارد  از این رو ان از  ناویان برای پنج یناریوی یه  بازار 

  در این ج و  افهون بر ناویان  ارائه ش   ایت  7محایاه و در ج و   

آورد     0٫85برداری  آرمانی  ناویان وا عی نره با اعما  ضری  بهر 

های ناشی  ای  تو  ش   ایت؛ این ضری  اثر روزهای تعمررا  دور  

تعاد  بار در دو جهت  از شرایط جوی نامساع  دریای بهر و ع م

 کاه   اور مییررد و از فرفرت ایمی شنرفت و بریشت را در بر می
 

اندازه ناوگان موردنياز در سناریوهای مختلف سهم بازار )بر   -7جدول 

 هزار تن( 138مبنای تقاضای ماه اوج  

سهم 

 بازار

تقاضای 

 ماهانه )تن( 

ناوگان آرمانی 

 )فروند( 

ناوگان واقعی 

با ضریب 

 )فروند(  0٫85

20 ٪ 27۶00 4 /8 ۶ 

40 ٪ 55200 ۹ /۶ 12 

۶0٪ 82800 14 /5 18 

80 ٪ 110400 1۹ /3 23 

100 ٪ 138000 24 /1 2۹ 

 

ده    تری از تویعه ناویان به دیت میبرنانهاین ج و  تصویر وا ی 

فرون ی    12تا    10درص ی که با ناویان ح ود    40یناریوی یه   

تر ایت  حا   م    ابل دفاععنوان ه ف مرانشود  بهپایخ داد  می

ده   تفاو  آنکه یناریوی ص درص ی یق  نظری طرح را نشان می 
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برداری   ده  که ضری  بهر وا عی نره نشان میمران ناویان آرمانی و  

ان از    آن   یرفتن  نادی    و  ایت  ا تصاد طرح  در  کلر ی  متغرری 

 یررد  ک  میناویان را دیت
 

 هاتحليل حساسيت و اعتبار داده  - 4- 5

از آنجا که نترجه با  به دو پارامتر عملراتی یترعت یترویس و زمان 

 اد فرون  موردنراز نستات  تو   بن ری وابستته ایتت  حستایترت تع

 ارائه ش   ایت  8به این دو پارامتر برریی و در ج و   

حساسيت تعداد شناور موردنياز به سرعت سرویس و زمان  -8جدول 

 توقف بندری 

سرعت 

 سرویس )گره( 

  6توقف 

 ساعت

 12توقف 

 ساعت

  18توقف 

 ساعت

 24توقف 

 ساعت

12 2۶ 2۹ 31 34 

15 22 24 27 2۹ 

18 1۹ 21 23 2۶ 

شتتود  حستتایتترت نترجه به زمان تو   بن ری که دی   میچنان

یر   افهای  زمان تو   از    15توجه ایتت: در یترعت یترویس  ابل

فرون  یعنی ح ود   2۹به   22یتتتاعت  نرتاز به ناویان را از   24به   ۶

یذاری در تستتتریی ده   بنابراین یتتترمایهدرصتتت  افهای  می 32

ها با برنامه پهلویرری  رود کامرونتشتتتریفا  یمرکی و هماهنگی و

کشتتتی  از نظر ا تصتتادی معاد  تأمرن چن  فرون  شتتناور اضتتافی  

ارزش دارد  همچنرن  زم به ذکر ایتتت که نترجه این محایتتاه به 

جای ما  او  یتتا  یتتا  آماری مانا نره وابستتته ایتتت؛ چنانچه به

تن  ههار 48با ما  او   13۹7ههار تن( از آمار یتتتا   138) 1402

فرون  کاه    7ایتتتتفاد  شتتتود  تع اد شتتتناور موردنراز به ح ود  

فرون  بنابراین یتتق  ناویان بر مانای برشتتترین   24یاب   ع د  می

توان  تع اد  شت   ایتت و نقله شتروع تویتعه ناویان میتقاضتای ثات

 کمتری باش  

ها توضرح این نکته ضروری ایت  دربار  یکنوابتی دور  زمانی داد 

از ج ی   تقاضای یعنی یا مانای طراحی  آمار موجود   های  ترین 

تا حج  طراحی  وضعرت فعلی    1402و    1401 یرفته ش   ایت 

باز    از  فصلی  الگوی  نمودارهای  مقابل   در  ده    بازتاب  را  تجار  

کنن   زیرا ه ف آنها نمای   ( ایتفاد  می13۹۹تا    13۹2بلن تری )

ایت زمان  الگوی فصلی در طو   تقاضا   پای اری  نه یلح مللق    

ده  که با وجود نویان یلح صادرا  در ها نشان میبرریی داد 

تحری  همهاثر  کووی ها   ترانهیتی    1۹- یرری  مسررهای  تغررر  و 

ها حفظ ش   و او  آن هموار  شکل توزیی ماهانه تقاضا در همه یا 

  الگوی های یرد یا  )آذر تا ایفن (  رار دارد  از این رو تعمردر ما 

ترین  فصلی به شرایط فعلی معتار ایت  هرچن  یلح تقاضا با ج ی 

های  روز ش   ایت  با این حا   پای  مستمر این آمار در یا  آمار به

یذاری روزریانی حج  طراحی  برای تصمر  نهایی یرمایهآین   و به

 شود توصره می
 

 یريگجهبحث و نتي- 6

فایت شت نی از کشتور ایران به کشتورهای حج  صتادرا  کا های  

آوری ش   و طاق  حاشره دریای بهر که به یخچا  نراز دارن   جمی

آمار برشتترین حج  صتادرا  ایران به کشتور رویتره ایتت  حج  کل 

 1401ههار تن و در یتا   875ح ود   1402این صتادرا  در یتا   

ههار تن بود  ایتتت  برای مقایستته  همرن شتتابص در  ۶40ح ود  

 284ههار تن بود  که یته  رویتره از آن   320ح ود   13۹7یتا  

(؛ یعنی حج  صتادرا  کا های فایت شت نی  1ههار تن ایتت )ج و  

به کشورهای حاشره دریای بهر در این باز  بر  از دو برابر ش   و  

این رون  صتتعودی  ضتترور  تأمرن ناویان ابتصتتاصتتی را تقویت 

 1402های مختل  یتا   کن   با مقایسته حج  صتادرا  در مامی

شتود که برشتترین حج  صتادرا  در ما  ایتفن  و در مشتاه   می

 ههار تن 138ح ود  

ها  رو  این کشتتی-های روباشت   به جهت بری  و انتقا  کشتتیمی 

های  های کانا بایستتتی مشتتخصتتا   زم برای عاور از مح ودیت

بتالترت  و رود ولگتا را دارا بتاشتتتنت   علاو  بر این  -دان  ولگتا-ولگتا

رو در شتما  کشتور نره برریتی شت    -یتنجی یتابت کشتتی روامکان

های هفت  آذر  شتتهر  امایتتت  یتته شتترکت یتتابت کشتتتی به ن

تمجر ی و صت را در این پژوه  برریتی شت ن  و درنهایت با درنظر 

های یتتابت  ح اک ر ابعاد  ابل یتتابت کشتتتی یرفتن مح ودیت

ها به دیتتتت آم   ایتتتت  بنابراین تحقرق   رو در این شتتترکت-رو

  5/ 4متر و آبخور آن  23متر  عرض آن  140ح اک ر طو  کشتتتی 

دار  تریلی یخچا  53ین ایاح فرفرت این کشتی  باش   بر امتر می

تن وزن   2120تن بار تجاری بالص و ح ود   ۹54ایتت که معاد   

نابالص روی عرشه ایت؛ تفکر  این دو ع د از آن رو اهمرت دارد 

که ع د نخستت مانای محایتاا  ا تصتادی و تعررن ان از  ناویان و 

ق محایتاا  ع د دوم مانای محایتاا  یتاز  و پای اری ایتت  طا

یرفته از بخ   الی و درنظر یرفتن فاصتتله دریایی تا کشتتور  انجام

 24رویتره و همچنرن با احتستاب یترعت کشتتی مورد نظر  ح ود  

رو برای کشتور ایران در دریای بهر مورد نراز بواه  بود -کشتتی رو

های یتا  باشت   الاته  ترین ما تا جوابگوی حج  صتادرا  در شتلو 

رو -های روه نره اشتار  کرد که با اضتافه شت ن کشتتیبای  به این نکت

 یقرناً بر مرهان صادرا  کشور افهود  بواه  ش  

رو -از منظر ا تصتادی  یترمایه  زم برای یتابت هر فرون  شتناور رو

مرلرون د ر و  14/۹2با مشتخصتا  پرشتنهادی  به روش پارامتری  

 12/0۶رابر  ب  SWBSبه روش تفصرلی از پایرن به با  در چارچوب  

درصت ی مران دو روش ناشتی   2۹مرلرون د ر برآورد شت ؛ ابتلاف  
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1۶ 

از یتلح جهئرا  طراحی در دیتترح در هر مرحله ایتت و برآورد 

عنوان مانتا پتذیرفتته شتتت   ایتتتت  بتا توجته بته اینکته نتاویتان دوم بته

توجه ایتت و موردنراز چن  فرون ی ایتت  اثر یتابت یتری نره  ابل

درصتتت  کاه    2۶ههینه هر فرون  ح ود    فرون یدر یتتتفارش د 

یاب   مقایسته دو یهینه تأمرن نره نشتان داد که شتناور بری اری  می

متر و آبخور    1۶/8های آزاد به دلرل  ر  عرض شتت   از آبو منتقل

یتتتوم فرفرتت کمتری بواهت  دان  حت ود یت -متر کتانتا  ولگتا  3/۶

ین کانا  عاور  متر ایتایتاً از ا  4/5داشتت و شتناور با آبخور طراحی 

پذیری  کن ؛ بنابراین یتتابت دابل ه  از نظر فرفرت و امکاننمی

فنی و ه  از نظر ههینته )نهدی  به نصتتت   رمت شتتتناور بارجی 

 فرفرت( و ریس  تحری   یهینه برتر ایت ه 

صتراحت بران شتود  ملالعه در پایان  زم ایتت دامنه این پژوه  به

ا تصتادی انجام شت   و به یته  حاضتر در یتلح برآورد اولره فنی و  

ده : آیا تقاضتای کافی وجود دارد  شتناور با چه  پریت  پایتخ می

طلا    ای میابعاد و چه تع ادی  زم ایتت  و تأمرن آن چه یترمایه

برداری  مصترف و های بهر تحلرل کامل جریان نق ی شتامل ههینه

های مالی نظرر ارزش فعلی   رمت یتتوبت  کرایه حمل و شتتابص

شتت    ص و نرخ بازد  دابلی  و نره مقایستته ع دی ههینه تمامبال

های عملراتی  ای  مستتلهم داد مسترر دریایی با تعرفه ترانهیت جاد 

ایتت که در زمان انجام این پژوه  در دیتترح ناود و به ملالعه 

 13۹۹و  13۹8های  شتتتود  همچنرن آمار یتتتا بع ی موکو  می

داشتتتتته و در تعررن رونت  بتا     رار  1۹-یرری کوویت تحتت تتأثرر همته
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